Erfahrungen mit Verbundraumausweitungen

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Carsten Gertz
Technische Universitat Hamburg-Harburg
Institut fur Verkehrsplanung und Logistik

ECTL
European Centre for
Transportation and Logistics



Was bringt eine Verbundraumausweitung dem Kunden?

Das Grundprinzip eines Verkehrsverbundes:

— Ein Tarif
— Ein Fahrschein
— Ein integriertes Verkehrsangebot

fuhrt zu einer vereinfachten Nutzung des offentlichen
Verkehrs und damit zu einer Attraktivitatssteigerung.
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Wie groR ist die Region?
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Einpendler in die Kernstadt
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Auspendler aus der Kernstadt
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Verbundraumausweitung HVV - Hamburg

Verbundgebiet
(bis 15.12.2002)

Verbundgebiet
(bis 11.12.2004)

— HVV-Verbundraum
(seit 12.12.2004)
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Verbundraumausweitung HVV - Hamburg

= Strukturdaten (2002)vor 2002 NORD + sUD + Gesamt

Verkehrsgebiet 2.000 km? 3.100 km? 3.600 km?* 8.700 km?

Einwohner 2,4 Mio. | 390.000 530.000 3,32 Mio.

= Verkehrsangebot
- Linien 288 165 187 640
- Haltestellen 3.500 2.900 2.300 8.700
= Unternehmen 11 17 10 38
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Verbundraumausweitung HVV - Hamburg

Entwicklung der 7
Wohnbevélkerung. | -~

. -' o -H--ta_

von 1970-1997 . »»

"'o-\.

T 39, 100,,,,

Ty _:.,1_ .. " ‘q. ™» E ‘\“‘J‘i‘_l %
i 3

e -'f:" - Jfl: + 95.200 N l':';":?'?‘.:ai,_'.'f"‘-‘-."ﬁs'l _l%.H ) i

il European Centre for
Transportation and Logistics



Verbundraumausweitung HVV - Hamburg

Aus- und Einpendler von und nach Hamburg 2002
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Verbundraumausweitung HVV - Hamburg

Umsteiger nach einer Verbundraumerweiterung benutzen
anstelle von mehreren Fahrkarten nur noch EINE.

>IV._. _/_

Monats-
faf?rkaatrste Fahrkarte Fahrkarte Fahrkarte #esamt 246,65 €
4255€ + 12510€ + 79,00 €
Liineburg » Hamburg @
® |
EINE Fahrkarte Gesamt 154,50 €
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Verbundraumausweitung HVV - Hamburg

Durchtarifierungsverluste:

Die EINE Fahrkarte ist preiswerter als die bisherige
Summe der bisherigen Fahrkarten.

Durchtarifierungsverluste werden von den
Aufgabentragern nach dem Territorialprinzip
getragen:

— Land: SPNV

— Landkreise: Busverkehr
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Erwartung des HVV zu den Effekten

| «— Angebotsverbesserung (S-Bahnverlangerung)
IS —— FEffekte durch wirkungsvollen Marktauftritt

<«—— Verbundeffekt

l«—— Durch den HVV-Tarif bedingter
Nachfrageeffekt
\

Strukturbedingte Mehrnachfrage

<— Fahrgastnachfrage IST
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Was hat sich seit der Verbundraumausweitung verandert?

 Hohe Kundenzufriedenheit
« Steigende Fahrgastzahlen
« Steigende Fahrgeldeinnahmen

Generelles Problem: es ist nicht moglich, zu
bestimmen, in welchem Umfang die
Verbundraumausweitung Ursache ist.
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Presseecho

Die meisten Kunden pendeln
zutrieden im Takt des HVV
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Bilanz bei einzelnen Leistungsmerkmalen:

weit mehr als ein Drittel der Nutzer im Neugebiet sieht Verbesserungen

Personen ab 16 Jahre, die dber die Verbunderweiterung informiert sind, nur Neugebist

Qualitat insgesamt

Fahrkartennutzung

Preis-Leistungsverhaltnis

Bewertung der HVV-Erweiterung
. verbessert
gleich geblieben
B verschiechtert
. weild nicht

Ubersichtlichkeit des Angebots

Fahrtenhaufigkeit

Busverbindungen

Fahrpreise

infiis

Schienenverbindungen nach Hamburg

Ubersichtlichkeit des Tarifsystems

Fahrtzeiten

0% 20% 40% 60% 80% 100%

- HVV Befragung HVV-Verbunderweiterung Herbst 2003, 3.010 Interviews



Kundenentwickiung durch Verbunderweiterung:

sieben Prozent Zuwachs im neuen Verbundgebiet
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Fahrtenzwecke der Neukunden bei der HVV-Nutzung:

immerhin fast jeder Vierte im Berufs- oder Ausbildungsverkehr

Perzonen ab 16 Jahre, nur Neukunden aus dem Meugebiset (B Prozent)

Die geringe Nutzungs-
intensitat bei den
Neukunden spiegelt sich

Freizeit
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Wege in der Freizeit

unternommen. Davon

entfallt ein GroBteil auf

Fahrten nach Hamburg.

Jeder fiinfte Neukunde

jedoch fahrt jetzt mit

Bus oder Bahn zur Arbeit oder
Arbeit. Ausbildung

—_—

. I. .

infas
Einkdufe oder
Erledigungen —
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Bahnhof Klecken

Ortsrat macht Druck Park&R1de Plitze sollen endhch her

Von Claudia Michaelis

Klecken. Die Parksi-
tuation am Bahnhof
Klecken sorgt zuneh-
mend fiir Unmut bei
Biirgern und Ortspoli-
tikern. Weil die Bahn
die Gemeinde in den
Verhandlungen um
die dringend benétig-
ten zusatzlichen 60 bis
90 Park&Ride-Plitze

immer wieder
vertrostet, fordert
Kleckens Ortsblirger-

meister Jlirgen Gritz-
macher jetzt forcierte
Anstrengungen, um
die Bahn endlich zum
Handeln zu bewegen. Anson-
sten werde sich die schwierige
bis chaotische Parkplatzsituati-
on vor den Wohnhiusern,
Grundstiicken und Geschiften

Chance zur Reduzierung der Fahrtweiten im
motorisierten Verkehr bei P+R-Nutzung.

stieg auf die Bahn. Seither herrscht akuter Parkplatzmangel.

e erkdmpfen miissen, da
Pendler die Zufahrten riick-
sichtslos zugeparkt hitten,
weifl der Ex-Genosse, der jetzt
fiir die CDU im Gemeinderat

Seit Einfilhrung des HVV-Tarifs nutzen mehr Pendler Klecken zum Um-

Foto: ein

bevor die Empfehlung des Orts-
rats ergangen sei, die Bahn auf-
gefordert, aktiv zu werden, be-
tont Alka. Bei der Bahn aber sei
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Beispiele fiir weitere Verbundraumausweitungen in Deutschland

* Verkehrsverbund GroRraum Nurnberg (drittgroBter in
Deutschland)

« Mitteldeutscher Verkehrsverbund (+6 Landkreise)

 DING Donau-lller Nahverkehrsverbund (Integration
Biberacher Verkehrsverbund)

* Verkehrsverbund Rhein Neckar (Integration Westpfalz
Verkehrsverbund)

Daneben Beispiele fur Tarifintegration einzelner
Strecken / Bereiche (Osnabruck, Hannover)
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Erfahrungen anderer Verbundraumausweitungen (l)

* Bei Verbunderweiterungen werden die
funktionsraumlichen Verflechtungen aufgenommen.
Es ist eine nachholende Reaktion auf die Entwicklung
der Verkehrsnachfrage.

* Die Initiative geht von den Landkreisen aus.

* Politische Aspekte sind immer bedeutsam.
Entscheidend ist der politische Wille und das
Bekenntnis der Aufgabentrager zu einem attraktiven
Ov.
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Erfahrungen anderer Verbundraumausweitungen (ll)

* Verbundtarife bauen i.d.R. auf den bereits
bestehenden Tarifsystemen auf, die Altgebiete
bleiben zumeist unangetastet.

* Verbundraumausweitungen gehen i.d.R. vom
bestehenden Verkehrsangebot aus.
Verbundraumausweitungen werden nicht mit
Angebotsausweitungen uberlagert.

ECTL
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Erfahrungen anderer Verbundraumausweitungen (lll)

« Verbundraumausweitungen sind unabhangig von
Themen wie Wettbewerb, Liberalisierung etc. zu
sehen.

- Bei der Ausweitung wird die Flachenlosung entlang
von Kreisgrenzen bevorzugt (Vorteile:
Schulerverkehr, Abstimmung Bus-SPNV,
Gestaltungsanspruch OPNV als Gesamtsystem,...)

ECTL
European Centre for 23
Transportation and Logistics



Erfahrungen anderer Verbundraumausweitungen (1V)
Idealtypisch 3 Phasen:

« Konzeptionelle Vorarbeiten (vor allem
Kostenprognosen)

* Phase der Verhandlungen und des
Interessenausgleichs

« Operative Umsetzung
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Zwischenfazit

« Zu den Wirkungen von Verbundraumausweitungen
gibt es kaum systematische Untersuchungen.
Beobachtet werden steigende Fahrgastzahlen. Die
Beteiligten sehen keine Diskrepanz zwischen ihren
ursprunglichen Erwartungen und den tatsachlich
eingetretenen Wirkungen.

« Naturlich ist die Diskussion um die Finanzierung
schwierig, ein gewichtiges Argument fur eine
Verbundraumausweitung sind jedoch auch die
strategischen Aspekte fur den OV.
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Suddeutsche Zeitung Munchen, 29.03.05

500 000 Pendler bringen den Dreck in die Stadt

OB Christian Ude ist gegen StraBensperrungen - Griine fordern ,Task Force® gegen Feinstaubbelastung

Von Berthold Neff
und Kassian Stroh

Miinchen - Im Streit um die Feinstaub-
Belastung in Miinchen lehnt OB Christi-
an Ude die Sperrung einzelner StraBen
ab. Stattdessen sollten die Linder den
Einbau von DieselruB-Filtern fordern
und strengere Abgasnormen einfiihren,
forderte Ude gestern. Die Griinen po-
chen indes auf Einschrankungen beim
motorisierten Individualverkehr.

Wie gestern berichtet, tberschritt
Miinchen am Ostersonntag das Limit bei
der neuen EU-Richtlinie fiir Feinstaub
zum 36. Mal, obwohl dieser Grenzwert
im ganzen Jahr nur an insgesamt 35 Ta-
gen erreicht werden darf. Die vom Verein
Deutsche Umwelthilfe angekiindigte Kla-
ge gegen die Stadt sowie gegen die Regie-
rung von Oberbayern wurde gestern
beim Miinchner Verwaltungsgericht ein-
gereicht. Die Griinen, die zu dem Thema
Feinstaub eine eigene Homepage einge-
richtet haben, wollen bei ihrer Stadtver-

sammlung am 11, April iiber weitere MaB-
nahmen beraten. Dabei wollen sie nicht
nur den Freistaat und die Regierung von
Oberbayern, sondern auch die Stadtver-
waltung unter Druck setzen. OB Christi-
an Ude solle, so ihr Antrag, den Fein-
staub zur Chefsache machen und im Rah-
men einer , Task Force” einen Aktions-
plan erarbeiten, mit dem die Feinstaub-
Belastung kurz- und mittelfristig ge-
senkt werden kann.

Tatsache ist, dass Ude bereits am 17.
Marz zusammen mit Gesundheitsrefe-
rent Joachim Lorenz sowie Kreisverwal-
tungschef Wilfried Blume-Beyerle bei ei-
nem Chefgesprach mit Regierungsprasi-
dent Werner-Hans Bohm das weitere Vor-
gehen beraten hat. Gestern erklarte Ude,
der in dieser Woche Urlaub macht, er ha-
be Bohm , auf die Dringlichkeit wirksa-
mer und unmittelbarer Mafnahmen*® zur
Minderung der Feinstaub-Belastung hin-
gewiesen, Die Regierung wolle nun ,bis
Mitte April definitiv entscheiden”. Einer
Sperrung einzelner Strafienziige erteilte

Ude eine Absage, ,,denn dann weicht der
Verkehr nur in NebenstraBien aus®.

Ude betonte, die Stadt habe der Regie-
rung von Oberbayern, die fiir den Miinch-
ner Luftreinhalteplan zustandig sei, be-
reits voriges Jahr ein Mafnahmen-Paket
vorgeschlagen. Aufgrund rechtlicher Be-
denken habe die Regierung jedoch zwei
davon - die Umleitung des Lkw-Durch-
gangsverkehrs auf die A 99 und Zufahrts-
beschrankungen fiir nicht schadstoffar-
me Lieferfahrzeuge in die Innenstadt -
bisher nicht in den Plan aufgenommen.
Ude machte aber keine Alleingdnge wa-
gen: ,Mit stidtischen Aktionen, denen
die Rechtsgrundlage fehlt und die des-
halb sofort wieder von den Gerichten aui-
gehoben wiirden, wire niemandem ernst-
lich gedient.*

0B Ude appellierte an Bund und Frei-
staat, das Problem gemeinsam anzuge-
hen. Der Freistaat solle im Luftreinhalte-
plan berticksichtigen, dass téglich mehr
als 500 000 Autos aus der Region in die
Stadt fahren. Deshalb sollten auch die

MVV-Verbindungen in der Region ver-
bessert werden.

Ahnlich &uBerte sich gestern auch der
Miinchner SPD-Landtagsabgeordnete
Ludwig Waorner. Er forderte, den 6ffentli-
chen Nahverkehr stark auszubauen. So
solle das Einzugsgebiet der S-Bahn his
nach Landshut, Ingolstadt, Augsburg,
Garmisch, Rosenheim und Mithldorf er-
weitert werden. Worner: , Dass die Leute
nach draufien ziehen und dann taglich
den Dreck reinfahren — das kann’s auf
Dauer nicht sein.” Er kritisierte, dass die
CSU die StraBenbahntangenten an der
Flrstenrieder Strafie, in Schwabing und
durch den Englischen Garten blockiere.
Auch bei den Autobahnen sieht Worner
Handlungshedarf. So solle der Nordring
der A 99 von der Lkw-Maut befreit wer-
den, um die Stadt vom Lkw-Verkehr zu
entlasten. Mautpflichtig sein sollte hinge-
gen die kinftige Verbindung von der
Stuttgarter (A 8) zur Lindauer Autobahn
(A 96) und dartiber hinaus der Mittlere
Ring bis zum Brunntaldreieck.
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Es geht um die Zukunftsfahigkeit der Gesamtregion

Larm- und Luftgrenzwerte
Hohe Energiepreise

Demographischer Wandel (> 65 Jahre: + 32% bis
2020)

Standortqualitat

sind einige Argumente fur eine weitere Starkung des
oVv.
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Fahrgastzunahmen vor allem aufgrund wachsender
Einwohnerzahl der Gesamtregion?

MVV-Fahrgaste je 1.000 Einwohner der Region Minchen = ===
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Fazit abgeleitet aus der Erfahrung anderer
Verbundraumausweitungen

e Die zahlreichen positiven Effekte von
Verbundsystemen sind weithin unstrittig.

e Im Vordergrund aller Uberlegungen zu
Verbundraumausweitungen sollte deshalb nicht

die Frage nach dem ,,0b“, sondern die nach dem
,wie“ stehen.

e Wie kann man durch ein Verbundsystem die
Attraktivitat des OPNV steigern, ohne gleichzeitig
die Kostenbelastung fur die Aufgabentrager
unangemessen zu erhohen?
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